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A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI

Expert tehnic atestat: dr. ing. Brosteanu Teodor, atestat MLPT cu nr. B
08090 la cerintele A4,B2,D

Sef de proiect: ing. Franciuc Vasile

Proiectant: ing. Coniac Marius




2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: ,Servicii de expertiza tehnica pe DN 11A
km 1+500 - 36+875", pentru obiectivul de investiti: ,Modernizare DN 11A - Onesti -
Adjud 1+500 - 36+875”

2. Obiect: Pod peste scurgere la Cotofanesti, km 19+160

2. Beneficiarul investitiei: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii

Rutiere S.A.

3. Elaboratorul expertizei tehnice: SC Royal CDV G2 SRL, Suceava, Expert

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
4. Data elaborarii: Mai, 2020

Colectivul SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, a efectuat o vizita pe
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice a podului, care apoi impreuna
cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri, certificat

de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul podului in luna mai 2020, in cadrul careia s-a executat masuratori si
investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii

tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului,
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. in luna Mai, anul
2020 in baza Temei de proiectare nr. 3/4544/22.05.2019 intocmita de CNAIR SA prin
D.R.D.P. Iasi pentru evidentierea starii actuale a constructiei, a capacitatii portante si
interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare tehnica corespunzatoare

respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure desfasurarii circulatiei pe pod, in




3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

POD peste scurgere la Cotofanesti, km 19+160

1. DATE GENERALE

a. Denumirea obiectivului de investitii: ,Servicii de expertiza tehnica pe DN 11A
km 1+500 - 36+875", pentru obiectivul de investiti: ,Modernizare DN 11A - Onesti -
Adjud 1+500 - 36+875"
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ks o5 Byt WRADYY
atestat dr. ing. Brosteanu Teodor /& ROJAL Clfv G2 5 :

d. Data elaborarii: Mai, 2020

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 11A la km 19+160 in

extravilanul localitatii Cotofanesti in judetul Bacau
Elemente de identificare:
f. Elemente geometrice generale
Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: dala continua simplu rezemata



- dupa structura de rezistenta: din beton armat

- dupa modul de executie: Turnata monolit

- dupa oblicitate: normal

- dupa tipul infrastructurilor: din beton armat

- dupa tipul fundatiilor: directe de tip masiv din beton
- numarul de deschideri: 1 deschidere

- latime: 8.2 m

- latime suprastructura: 5.00 m

- lungimea totala a podului: 9,00m

2. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI
Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii: B
Clasa tehnica a drumului: III.

Podul a fost construit in anul 1948 conform informatiilor primite de la beneficiar,

fiind dimensionat la clasa I de incarcare (A13 si S60).

Suprastructura

In plan podul este amplasat in curba. In profil transversal, calea pe pod are

panta unica.
Podul este normal, are o lungime de 9,00 cu 1 deschidere de 5,30 m.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala continua din beton armat

turnata monolit cu latimea de 9.00 m, grosimea de 0.40 m.
Nu exista guri de scurgere pe pod.
Rezemarea suprastructurii pe culei se face direct.
Latimea timpanului podul este de 0.40 m.
Infrastructura

Infrastructura este alcatuita din 2 culei de tip masiv din beton armat cu fundatii

directe.

Elevatia culeelor are latimea de 9 m si inaltimea vazuta de 1.10 m.



Calea pe pod

Partea carosabila are o latime de 6.80 m (doua benzi de circulatie)

Calea podului are imbracamintea din beton asfaltic.

Pe pod exista marcaj rutier axial si marginal.

Calea pe pod are imbracaminte asfaltica cu straturi suplimentare de asfalt.
Parapetele directionale si cele pietonale lipsesc.

Rampele de acces

Racordarile cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con.

Podul nu are amenajate casiuri de descarcare si nici scari de acces la capete.
Pe rapele de acces nu sunt dispuse parapete de siguranta.

Inaltimea libera sub pod este de 1.20 m.

Albia

Albia este colmatata, zona prezentand o vegetatie bogata de ierburi inalte si

arbusti. Zona scurgerii nu are o forma constanta, avand zona malurilor afuiate.
3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE

Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor

facute pe teren in luna Mai 2020.
3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton peste scurgere la
Cotofanesti de pe DN 11A, km 194160 de pe raza comunei Cotofanesti, au fost
efectuate masuratori in amplasamentul podului, ale elementelor de constructie si
observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare existente
la urmatoarele nivele in conformitate cu , Manualul privind defectele si degradarile
aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de remediere” si conform Instructiei

AND 522-2992 , Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”
Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:
Cl. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;
C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la

actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;



C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate

de pod;
C5. Calea podului si elementele aferente;
Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:
F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;
F2. Clasa de incarcarea podului;
F3. Vechimea podului;
F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;
F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de

rezistenta ale suprastructurii;

Structura de rezistenta este formata dintr-o dala din beton armat turnata

monolit. Defectele observate sunt:

- infiltratii de apa, aspect macroporos ale betonului, eflorescente,

carbonatarea betonului (foto: 18, 19, 20).
- beton degradat cu reducerea sectiunii elementului( foto: 18, 19);

- coroziunea armaturii, pete de rugina si fisuri si crapaturi orientate pe

directia acesteia (foto:18, 19);
- beton cu aspect friabil si/sau zone cu beton axfoliat si desprins;

- defecte de suprafata ale fetei vazute ( culoare neuniforma, pete negre,

impuritati, pete de rugina. aspect prafuit, imperfectiuni geometrice) (foto: 19, 20);

- eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care

agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment ( foto: 17, 20, 21);
- lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente;
- segregarea betonului, caverne, cuiburi de pietris ( foto 20, 21);

Degradarile se datoreaza: duratei de viata a podului foarte ridicata, volumului
redus al lucrarilor de intretinere, actiunei apei si agentilor agresivi datorita degradarii
rosturilor de dilatatie si a hidroizolatiei ce a permis infiltratiile sa patrunda in zona
suprastructurii, actiunii inghet-dezghetului repetat, compozitiei necorespunzatoare a
betonului, vibrarea necorespunzatoare, lipsa de coeziune intre liant si agregate sau a

stratului insuficient de beton care acoperea armaturile.



C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

La nivelul elementelor de rezistenta care sustin calea s-au constat

urmatoarele defecte si degradari:

infiltratii, aspect macroporos al betonului, eflorescente, fisuri si crapaturi
- armaturi corodate fara strat de acoperire;

- cumularea la elementele suprastructurii a mai multor degradari:

coroziune a betonului, fisuri, crapaturi, striviri si desprinderi de beton;

defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre,

impuritati si pete de rugina) (foto: 13 14, 15);
- beton cu sectiunea redusa in urma degradarilor
- beton segregat

Defectele se datoreaza: duratei de viata a podului, volumului redus al lucrarilor
de intretinere, permeabilitatii ridicate a betonului care permite patrunderea apei si a
bioxidului de carbon de la suprafata spre interiorul placii, stratului insuficient de
acoperire cu beton, compozitia necorespunzatoare a betonului, actiunii apei si a

agentilor agresivi, actiunii inghet-dezghetului, etc

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele

de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con s-au constatat urmatoarele defecte si

degradari:
- beton cu aspect friabil si zone cu beton exfoliat

- defecte de suprafata ale elevatiei ambelor culei - culoare neuniforma,

pete negre, impuritati, aspect prafuit, aspect macroporos (foto: 16, 17, 22);

- sferturile de con din pamant si-au pierdut forma, sunt colmatate si

acoperite de vegetatie (foto: 10, 11, 12);

Defectele se datoreaza: duratei ridicate de viata a podului, volumului redus al
lucrarilor de intretinere, compozitia necorespunzatoare a betonului, vibrarea
necorespunzatoare a betonului cand a fost pus in opera, lipsa pereerii zonei de

scurgere in zona podului.

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau

suspendate de pod;



La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat

urmatoarele defecte si degradari:
- lipsesc scarile de acces si casiurile (foto: 8, 10, 11)
- rampele de acces sunt degradate.
- apararile de maluri sunt distruse ( foto: 9, 26 );
- albia este colmatata, plina de vegetatie ( foto: 10, 11, 22, 26);
- protectia fundului albiei sub pod este afuiata ( foto: 24)

Defectele se datoreaza: duratei ridicate de viata a podului, volumului redus

de lucrari in zona albiei.
C5. Calea podului si elemntele aferente;
La nivelul caii pe pod s-au constat urmatoarele defecte si degradari:

- timpanele podului sunt degradate ( foto: 2, 3);

denivelari si fagase pe suprafata carosabila si pe trotuare ( foto: 1);

lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii;

lipsesc parapete de protetie a circulatiei pe pod (foto: 11, 13);

degradarea hidroizolatiei caii pe pod urmata de infiltratii si
eflorescente pe zone extinse , la intradosul placii carosabile si a placii in consola a

trotuarelor.

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente

structurale ale podului - conform anexei nr 2.
C==Ci=C1+C2+C3+C4+C5= 1+1+1+1+2=6
3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii
F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul are o lungime totala de parapet de 9.00 m si 1 deschidere de 5.30

m. Latimea partii carosabile este de 6.80 m. Latimea intre parapete este de 8.20 m.
F2. Clasa de incarcare a podului

Podul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa I

de incarcare (A13; S60) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica III.

F3. Vechimea podului
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Podul a fost realizat in anul 1948 si are 72 de ani fara sa se fi efectuat

lucrari de reparatii evidente si are structura de rezistenta din beton armat.
F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi

suplimentare a imbracamintii pe pod.
F5. Calitatea lucrarilor de intetinere
S-a constatat o calitate nesatisfacatoare a lucrarilor de intretinere a podului.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile, masuratorile
si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor caracteristici ale podului

- evaluat conform Anexei nr. 3:
F= ZFi= F1+F2+F3+F4+F5=5+4+2+2+1=14
3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
«Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522.

Conform Fisei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 20 puncte, podul incadrandu-se in Clasa starii tehnice V: Starea tehnica nu
asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei

MASURI RECOMANDATE CONFORM AND 522, art. 21: Inlocuirea sau

consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare
4. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE
Ca si masuri de interventii se propun urmatoarele solutii:

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe DN 11A km 19+160 peste un
canal de scurgere in comuna Cotofanesti, judetul Bacau, pot fi trase urmatoarele

concluzii:

- capacitatea portanta a structurii de rezistenta nu este corepsunzatoare

incarcarilor de calcul din traficul actual;

- problema principala a acestei lucrari o constituie durata mare de exploatare

a podului si faptul ca nu s-a intervenit pentru diminuarea deficientelor;

- problema este cu atat mai grava cu cat procesul de degradare se afla intr-o

continua evolutie.
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- degradarea hidroizolatiei a permis ca apa din precipitatii sa patrunda la
structura de rezistenta a banchetelor de rezemare si sa provoace atat coroziunea

betonului cat si a armaturilor acestor elemente;

- anumite deficiente, cum ar fi calitatea infericara a materialelor,
neetansarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, au condus la
degradarea prematura a anumitor elemente ( banchete de rezemare. structura de

rezistenta).

La baza solutiilor propuse au fost luate in considerare urmatoarele principii

prioritare:

- asigurarea circulatiei in timpul executiei lucrarilor de reparatii, pe pod sau

pe o varianta provizorie;
- lucrari pentru preluarea incarcarilor din trafic;
- asigurarea gabaritului pe pod si montarea parapetelor de protectie;
- asigurarea racordarii drumului cu podul;
- asigurarea rezistentei, stabilitatii si durabilitatii structurii de rezistenta;
- reducerea la minim a costului si timpului de executie;
- in aceste conditii s-au analizat si propus doua solutii si anume:
Varianta I - Constructia unui pod nou conform Eurocod.
Varianta II - Consolidarea podului cu trecerea acestuia la clasa E de incarcare.
A. Varianta I

Categoria de importanta: B

Avand in vedere cerintele din tema de proiectare prin care se solicita o
modernizare a drumului si in urma verificarii amplasamentelor podurilor si stabilirea
starii tehnice a acestora, expertul a stabilit ca si varianta viabila inlocuirea podului
existent in totalitate.

Amplasament pod:

Coordonate Stereo 70:

- X (NORD) = 520241

- Y (EST) = 652541

Coordonate ETRS89:

- 46°09'53.43609"N

- 26°58'26.82305"E
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Caracteristici tehnice pod:
- Latime suprastructura: 10.00 m , din care:
o Latime carosabil: 7.00 m (2 banzi de circulatie);
o Latime benzi de ghidare 2x0.50m, si 2 latimi suplimentare datorita
efectului optic de ingustare, 2x0.50m)
o Latime lise parapet: 2 x 0.50 m;
- Grinzi in sectiune transversala: 15 grinzi din beton din beton precomprimat,
L=7.00 m.
Podul este amplasat in aliniament d.p.d.v.a al oblicitatii fiind normal.

Suprastructura

Lungimea podului se va stabili la stadiul de Proiect Tehnic

Latimea totala a suprastructurii va fi de 10.00 m, din care parte carosabila de
7.00 m (2 benzi de circulatie), 2 benzi de ghidare; 2x0.50 m, 2 latimi suplimentare
datorate efectului optic de ingustare de 0.50 m si 2 lise pentru parapet cu latimea de
2 x 0.50 m.

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi pretensionate, dispuse joantiv
solidarizate printr-o placa de suprabetonare din beton armat C35/45 in grosime de
min. 0.12 cm cu panta transversala de 2.5%, la capetele carora se vor realiza noduri
de cadru (antretoaze din beton armat) impreuna cu banchetele culeelor.

Realizarea hidroizolatiei din materiale performante.

Realizarea straturilor caii din BAP16 in grosime de 4 cm si MAS16 in grosime
de 4 cm, cu pante transversale de 2,5%.

Dispunerea de guri de scurgere cu tuburi prelungitoare.

Montarea pe lisele podului a parapetelor de protectie directionale metalice
avand nivel de protectie H4b - protectie foarte ridicata (severitatea impactului ASI:A;
latimea de lucru: W5), cf. AND 593-2012, care se vor continua pe rampele de acces
pe o lungime de 25 m la fiecare capat, pe ambele parti ale podului.

Grinzile se vor rezema pe banchete prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren armat.

Avand in vedere ca podul este in afara localitatii se adopta solutia de renuntare
la exedcutia trotuarelor pietonale pentru a nu se incarca suplimentar suprastructura
prin marirea lungimii consolelor. Astfel pe lise se vor prevedea parapeti de protectie

directionali;

Infrastructura
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Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culei din beton armat avand elevatiile
din beton armat C35/45. Dimensiunile elevatiilor culeelor si a fundatiilor se vor stabili
la nevelul Proiectului Tehnic.

Racordarea cu terasamentele

Racordarile cu terasamentele a rampelor de acces se vor realiza cu sferturi de
con in amonte de pod pe ambele maluri si cu aripi in avalul podului.

Se vor construi scari de acces si casiuri in zona de amonte ale podului pe
ambele taluzuri ale rampelor de acces.

Rampele de acces se vor amenaja la ambele capete ale podului pe o lungime de
25 m cu o structura rutiera identica cu cea aleasa pentru modernizarea intregului
sector de drum de catre expert si beneficiar.

Pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie H4b pe

o lungime de 25.00m si indicatoare rutiere.

Semnalizare rutiera

Se va realiza o semnalizare rutiera verticala a accesului pe pod prin amplasarea
de indicatoare rutiere si 0 amenjare orizontala a semnalizarii.

Pe toata durata executiei lucrarilor traficul va fi deviat pe o ruta ocolitoare a
zonei de lucru.

Albia

Albia se va decolmata si curata de vegetatie. Fundul albiei se va perea cu piatra
bruta iar malurile se vor retaluza.

B. Varianta II

Pentru aducerea podului la o stare tehnica corespunzatoare se recomanda

realizarea urmatoarelor lucrari:
Suprastructura

- desfacerea completa a caii, trotuarelor si parapetilor pana la nivelul superior

al dalei din beton;

- curatarea suprafetelor de beton, curatarea si inlocuirea armaturilor corodate
si reparatii cu mortare speciale la intradosul si capetele suprastructurii, injectia

eventualelor fisuri cu rasini epoxidice si protectia anticoroziva a betonului;

- executia unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 0.12 m. Se va
asigura conlucrarea placii cu placa de beton existenta prin conectori de otel beton si
prin asigurarea unei rugozitati la partea superioara a fasiilor. De asemenea placa va

avea si pantele necesare pentru a elimina betonul de panta si egalizare;
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- eXecutia unei hidroizolatii performante;
- montarea unor parapete de siguranta metalice;

- executia imbracamintii asfaltice pe partea carosabila;

- avand in vedere ca podul este in afara localitatii se adopta solutia de
renuntare la exedcutia trotuarelor pietonale pentru a nu se incarca suplimentar
suprastructura prin marirea lungimii consolelor. Astfel pe lise se vor prevedea parapeti

de protectie directionali;
- realizarea rosturilor de dilatatii in solutii moderne.
Infrastructuri

- reparatii cu betoane/mortare speciale la elevatii si injectia eventualelor fisuri
cu rasini epoxidice, protectia anticoroziva a betonului; inlocuirea si curatarea

armaturilor corodate;
- curatarea de gunoaie si depuneri din zona infrastructurilor;
Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

- curatarea de vegetatie si depuneri din zona sferturilor de con si a aripilor;

realizarea casiurilor si a scarilor de acces;

- curatarea de vegetatie si repararea santurilor din avalul podului ce se

descarca in zona surgerii;
- constructia scarilor de acces si montarea parapetilor in zona scarilor;

- racordarea podului cu rampele de acces pe o lungime de 25 m; se va reface
imbracamintea asfaltica pe lungimea de racordare si se va racorda la noile cote ale

imbracamintii de pe pod;

- racordarea corespunzatoare a podului cu acostamentele drumului;

- refacera marcajelor rutiere pe pod si rampe;

- prevederea la capetele podului de indicatoare rutiere cu denumirea cursului

de apa traversat;
Albia

- curatarea albiei de vegetatie si depuneri, amenajarea (profilarea/calibrarea)

albiei.
5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,
expertul a detaliat doua solutii tehnice pentru acest pod pe care beneficiarul le poate

adopta functie de posibilitatile financiare si planurile de investitii pe termen lung.
15



Avand in vedere ca prin tema de proiectare se doreste modernizarea intregii
retele de transport rutiere, coroborat cu durata de viata de 72 de ani a podului, uzura
fizica si morala a podului expertizat, expertiza tehnica recomandata Varianta I de
interventie ( inlocuirea podului cu unul nou) cu trecerea la clasa de incarcare conform

Eurocod.

Pe perioada executiei lucrarilor se va asigura o ruta ocolitoare o zonei unde se

va construi nou pod.

Pana la realizarea lucrarilor de interventii se va tine podul sub observatie,

periodic, de catre reprezentantii beneficiarului.

La proiectare se vor respecta normativele si legislatia tehnica cu privire la

proiectarea si executia lucrarilor de poduri, in vigoare.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare cu conditia
ca in acest interval sa nu intervina evenimente majore (accidente de circulatie,
cutremure, alunecari de teren, incarcari deosebite asupra structurii, inundatii, etc.)
care sa afecteze structura podului analizat, cu conditia tinerii permanente sub

observatie de catre beneficiar.

16



Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucrérii de arta (pod, pasaj, viaduct)

Pod

2. Obstacolul traversat

Canal de scurgere

3. Localitatea cea mai apropiatd

Cotofanesti, Jud. Bacau

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN,
DIJ, DC etc.). Pozitia kilometrica *

DN 11A, km19+160

5. Anul constructiei, anii consolidérii sau reabilitérilor

Construit in anul 1948

6. Tipul podului:
dupa schema statica a structurii de rezistent
dupi modul de executie
oblicitate
dupa traseu (aliniament, curbi)

Static determinat
Beton armat
Normal
Curba

7. Materialul din care este alcatuit (lemn, cardmida, zidarie
de piatra, beton, beton armat, beton precomprimat, metalic,

mixt):
Infrastructura
Culei Fundatii
Elevatii
Pile Fundatii
Elevatii
Suprastructura

Elementele principale de rezistenta
Elementele de rezistenta care sustin calea

Beton simplu
Beton armat

Nu are

Dala din beton armat

8. Lungimea totala a podului
Numdrul de deschideri si lungimea lor

9.00 m
1 deschidere de 5.30 m

9. Latimea cdii (parte carosabila + trotuare) 8.20m
Numadrul de grinzi in sectiune transversala Dala din beton armat

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt Nu are
alcatuite)

11. Tip infrastructuri Masive
12. Tip fundatii Directe
13. Tipul imbracamintii pe pod Bituminoaséi
14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie. Nu are

Pozitie

15. Parapete pietonale Nu are
16. Parapete de siguranti a circulatiei Nu are

17. Racordiri cu terasamentele

sferturi de con amonte

18. Apériri de mal, praguri de fund, protectie albie (tip
materiale)

Nu are

18



61

in[nyadered [e orjejow inndje)s € gjesueAe gaunizoio)) €1
g d'g B19]S90® ®I}2a1Ip 2d 23eusLIo Lnjederd
g 9 9 9:e'g nes Lnsiy nes/1$ gurdni op 2)ed ‘rLUnjgULR BIUNIZOIO)) 71
(eyrjaroug “eseorod ‘Lnyidnio no
9 8—9 glejeidns) gjepeiSop 9152 axemjon) od nes pod od esfen 11
(umaLns
+ 8—9 op eriuede ‘umeden) ojesueae uepeiSsp no 1jjog 01
S T 9 8 —L IN[NUAWS[2 [TUNII23s B2I29NP2I NO JepeiSap uolag 6
g 'dq+e'g 1adesp nes;1$
& 4 £ L nydwis uojeg anor[e)s ap eijltede ‘orejeuoqaes urd jepeidop uojeg 8
8 8 8 grdq+eg
9 myduwrs uojeg Te1]0JXa U03aq uIp auoz nes/1$§ [Iqely 10adse no uojeg L
9 9 9 9—¥ a1irodode ap Jens elej LINBULIY 9
U0 9p IN[N}IJS [PUI0]
9 eaJopiard nes greriur eijizod op ejey ayeserdop rduy
C S—¥ "9JeInge U0o op Ln)Iafs nes diry g
Jojumonnserjul ragsejdsp
€ dJewn 8o arjornuoo 1§ einjeredwa) ulp Jojrjeuwiojap
8-/ eaIeooparduwiy nes/1$ wazeal ap Jofjerede vareoog
"eJ0]S308 B 2Ie0)gZUNds210d BaJRUOIOUNJAU
v S—¢ ‘sugpanuwi 1§ yead ur 21eqo3ur wiazeas ap sjeredy ¥
L — 9 901[R)oW 91BpUNJU] 2103IN08
+ nes *d'q urp Lmpo( op 13 ‘axdunjaxd ap Jo[unqgn) e nes/1$ Jojareeid
G — € 'e’q UIp UNpog esdl] ‘a108.1n0s op Jo[1IN3 € Blo3I00Ul BaTESE[dWY €
U092 9p Jo[LINIAJS € 81oa10oul ejizod ‘mnpod [nienjoxn
+ ad [101J1p $300€ ‘INnajquIel © RIUSIOIINSUI SwTig]
S—¥ ‘axeojgzundsarodssu pod — edwer ued ug earsruI[y 7
arejeodxo
nes 91jnoaxa ap 3[azey uIp IIMONYS € arepoduios
4 + 9 —¢ gD noudJ vunq nnuad a18s500U (00 “LINJUBABIIUOD ‘LIBZIPISLI
g — L 11D nnuag ‘9ZE0ja1jUe) 9[RINIONIIS JJUIWR[S Joun Bjussqy I
8 L 9 S 14 v [4 [ 0
(WSO G| Wed | Wo | K10 Jorejeo
IN[NJOQJOP BAIIWINUD(] orjyizod
sq0 9]09Jop 2IBJON axejoundap op ymury MO IN

UJ.19) UJ 3)BJBISUOD JI0[3)IIIP BAIRION ‘[I




0¢

o=t G

O 00 O
1
<+ ©

ungexd -
omfuip -
orergde -
:9p J0[LIRION| € B[e)0] nes e[eriied
8a193n1s1p nes (vareunioJop ‘earejedsqns) earepeida(y

£C

a1q[e ul 21je)eFIA "9]00BISqO
Ioun ejuazaid ‘prjos [errojewr op uoundop -
1ode mmsmo mynasen
e ue[d uy eareoryipows ‘rojunjew earedns -
19Iq[e op HBJIJIpoW IS Jo[un[ew a[e uepeida(

(44

aIen)on uIp
Jo[umnjo3 e aiuadooe ap Jofrog]d eazednnsip nes esdi|
JIO[LINPIOQ BAIBOO[SIP NES BaIepeIda(]

1T

1odered uy mymysou esdif ‘mnjedered
e a1opurd ap myndye)s eareoofsip ‘mimoadered
(IInjeUIIE BIUNIZOIOD NES/I$ IN[NU0JRq) Balepeida(]

0¢

jeuridurodasd uojeq nes jeurre
uo03aq uip runjonyseidns ae (jofes) Lrew njeuroyacy

61

9-¢

arje[noaro
ul IUIAO[ BIlIoTep Joasald afe o[eoo] 1jruLIOja(]

81

T ‘€D nnusg
¥:2D 18 1D nnudg

(gleyeidns e o1e3013e ‘sorodoroew

103dse ‘ao1newoad runrjoajradwr inyeid joadse
‘guidni ap 912d ‘Heyandun ‘a18au ojad ‘gunropiunsu
aIeo[no) snzea 12§9] ofe ejejerdns ap 9309J3(]

L1

JO[Q[ELIDIEW O]B 90IUBOSUI-0IZI]

Joptigienidord ® 18 Infmuswa[e 1auLIO BasedIjIpow uLd
B]ISOJIURL 98 d1€D (LIALYS ‘Lmjeders ‘Lnsiy ‘aIaijojxa
‘IIMEULIE B IS IN[NU0Joq BAUNIZOI0D) LIBpEIFap

Joj[Nu [ € TIINJONI)S [B JUSWID[S Un B[ BAJB[HWUN))

91

asa1d anug
nes;1$ swizunyoid ap ‘9jound ur InjnjelOW BIUNIZOIO))

ST

(‘019
‘aueqoy ‘fjueln) ‘gjua)sizal gyeu] op LNQINg) SUNISUL)
qns Nes ASULUL S[IIUIWD[D B] BAIJOR BIUNIZOIO))

14!

2IIPRUU] 9P LINGNINS 9P JUSIIIINSUI JgWwnu
nes;1$ gjueangis op mnmiadered e areojezundsaioossu
BOIRXIJ ‘[NU0J2Q 1O JOBIUOD 9P BUOZ UJ




1T

9-6:Z01¥ D[, w
[ < ojojeadns nnuoag
¥ — € :¢D nnuad
18w | > ofsjeidns

JuawId op eised
uf 9)eqo[Jul Juns nu 9[a1e3aI5e SIBD U IN[NIUSWA[S

nd 7D 18 1D nnuad eiejeidns od suoz Joun vjuszaid ‘minuojeq eounizois G¢
arapurid ap
8—9 Jo[aveo](Tu o[ Sjuaroynsul LIDFUBNS Nes JO[LIEUIquI]
s[e Ligse[dap ‘eImonys uy ojeuoriizod 318013 sjuswa[y ¥
9 1018908 © a1eojezundsaoosu eareleuswry
8—L *JO[HoUIZnd elayoueq UIp TUISIRW oUN BOIBOO[SI(] €€
6 — 8 ‘7D nnudd
0] — 6 1D nnuag (s1dni syuawia]e) runjonynserdns varednusi(y 7€
6—8 JO[2IeN100) []OSUOD BAIASNISI(] TE
Ioade BoI93IN0S [IqRIOARJOP
S—t BZEOjUIN[JUI 918D BIR[OWAPAU IN[NUOSAYDO BISBIA
1o1ieAs)e
L-9 aJe SJudWIa]2 ALIJIP 1§ arfepuny anul LEXeZa(] 0€
8—/ 1inpuad ug 21ep0I0d INJEUWLIE “LINSI] ‘901[B1AW
nes quinid ap Joproed ea1a8nusip ‘Joyrjeyoe) earadny
9-¢ "90I[BJoW WIAZRAI 3P Jo[ojerede BOIRPOIOD
‘re1a1y uardosu urp urezeal 9p Jojajeiede BOIRIOLIDIA(] 6C
8—L auoz aywinue od g1joq op mnuedwn earesela(] Y4
TR{nIStqE]
6—8 9k ‘A[IqIZIA ‘Lrew susueuriad 1jades nes uesejda tE
[N[BIUI ND 10BIUOD
L—9 ap euoz u ijen|iyul nes Lnsiy op erjuede ‘(oayxiw
9[LINONIS B[ “9J[BISW S[IUIW]2 ap BieJ uojaq op
a[1og|d) s[einionns Jo[eudwWalR oe dANE[dI Lgse|da(] 07
0I-6
:"BIBUIULISOPaU
onjels gnjonyserdng
01-8 mnjugwed earoSurdur nes Lgse) ‘usinge
:"BJRUIULIS)IP 9p asnpoid (919 Lrgosun] ‘greoraa od pesejdop ‘Lgor)
onje)s gimjonnserdng grerjrur erjizod op eiej mnjonnseyur ofe tgseda(g [#rg
—L 1dosg ‘un3exd -
09—+ aSede] ‘Ug[Myel ‘LLINjEA -
OIWERUIP MNJ03Jo
eaaiods »zeaziioaey 21ed ‘pod ad 1180 9k LIB[9AIUS(] ¥T




(44

:LIgpei3ap nnuod e nes/I$ gjueingis op in[njadered eaiepesdop nes esdr| e
(010
g -Io[umew Tadns ‘oreued ‘0 tnpod) innpod eaxsrdorde uip rjonnsuos
ejuIpus) BISIX2 BOR(] JIoun a7e No BIO)S90L BAIR[2I00U nes Jo[ade eare(urp
9 — ¢ :esdl] nuag nnuad nes;1$ unjew arergde op Jojueion| esdr| LY
S—¢ pod ad 10[ode & a198.mos op 19jued eareInSiseaN o
L, WG<
+ + 9-G: WS> QLIgPIZ UIp 2113]0q a[unpod e[ 9)13oe[els
:9iayeadns niuag ‘ajusosalofyo ‘opawun ajad ‘sopenur ef A[IqIZIA Ten[Lyul SP
9 9 L WE< larje[ozoloIpry
9-G WS> BQIRIOLIOIOP NS BsdI] op Jo[LINZed eajejLIofew
:ofayeadns nnuag ul ajezned uojeq uip a[rmpod e sjusdsatopye ‘nienyiyuy a4
L—§ BlURIqUIE BINJRISdWD) NO 9)UBPIOOU0IIU
IO[LINOTNJ BAINOJ Nes Jo[I[npuad eareurfou] 97
(*232 “Lv1jOJXa “guIdn ap 9pound “mygw) yepeidop
€-7 orjoa101d op wiaIsIs ‘[ejuozLio nes/1$ [eonoA uerd
ur areojezundsarooau gleroudd ernawoad no 1pdereg 44
3 4 6—8 JIO[2]0) BAIB[ROA NES Jo[areq [nfequuey,] 1t
(Binpns
+ + 6—9 ‘110J09U02 ‘LNQnIN$ ‘LINJIu) 21spurid op JO[AIUAWI[D
[ nes/I$ 9[eINJINIS J0[AUIWR[D 3]t 1adna ‘TInsy,] 0¥
6 — L ‘1ese[dap n) SLIgpLZ UIp
+ 9 —  :ese[dap v a13j0q Jojunpod [nsopenur e] Lnjedelo nes/1$§ LNSL] 6€
S—v: ,Wi<
CruW > B[]S0 BIDI[OJXI nes ealejuere] ‘(Juawlo ap uojaq
&&E%:m nua J urp nes gonejse) ajurugogiquil uj [InjedeIo nes Lnsi] 8¢
6 — L :1esejdop n) d11j0q a[unpod e[ sioul [npiz 15 suedun
25 + 9 — ¥ :1ese[dop Bl anuy 15 winodaxd a[euIpn)IBuUo] nes 9[ESIDASUE) LINSI]
g~% wur 7°0 >
5 + 8L ww 70 < ~=jeutjouf -
Di=g ww 7' >
L + 8—1 Wl 7°0 < :9[eSIDASURI) -
+ + 9-¢ ww g0 >
+ + g WL Z°) < :9[ewlpmisuo] -
6 6 6 Wl | < :In[nuojaq oe njedelo nes/I$ LINSI] LE
9-¢ W< 2[RINOUD] Nes Jepow e IS nu
+ + p—g > U03aq €] lewnu BI3Ja1 9S 9[LINSI ‘IN[NuU0jaq easejuere]

ajejeadns nnuog

‘(erR10T1I0dnS ‘01IN9S “9)BIUI1I03U) 2110BNUOD UIP LINSI
o1} L I Ip 1Ins1

9¢




£C

B[ W 7 < V NQudg

L0
:910a11pur 1jepuny
fuy+-7=4Vv

1S 9102.1p 1jepuny |
Wy =YV nnuag

G — ¥ :930211pUl
Hepuny gjw z >4y
1§ 910211p 11jepuny

€D
nnuad (SaA[e) 9I810q03 AISN[OUT) B[BIO] SIINJE = §

¥ O nnuad oA[e) 21810q00 =Y
JojumonnseIyur
BaIaINJE 1§ INJndoA[e) Balougpe ‘mmpod euoz uj

B W [ > YV npuag m[nfens eargIoqoo “olneIpiy minungar s[e LEsyIPoN ¢c
IN[NU0J2q o[ 9OTUEIIU
6—8 -0o1z1y Jo[tigretadord 1§ 1ouI0] ® gleIoSexo BAIRIIJIPOIA ¥S
G ‘BSBONIIJIP
2IBpIOdRI 99[no ad 9p BINPIOQ NO IN[NISED B
nes gsdij nnuag BSBONJ09Jap arepiooel ‘Io[Linznje) [ruorold e op ayearad
¥—¢ Jo[unjues “JO[LINISED ‘S9008 9p JOJLIEDS ‘JO[LINZN|E)
:lIepeidap niyua & a1joa01d ap JojLeIoN] BatepesSop nes esdr 7
LDV
s[euoz gsdi] nnuag
9%
7670014 uou :H ‘d oeuoz nujuad
“JUOD QIBUOZ esdiy 18 sunijouny Qorwisiasjue nijoe e[ o1jovjoid
urp 21181 nnuag op I0[9ARIZodsIp ' suntjouny uIp vaxI$ar nes esdry 5
Ienjon
9 :esdi nnuag qns ap o[unjos ug d[eLIdlew Jojje € nes 1ade vjuazaig
c—+ ("019 ‘umsor ‘ojodered
:Lepei3ap niuag ‘21031008 9p LNS ‘LINPIOQ) 118D 3[€ JJUIW[D J)[B[O[2
1S syurweoRIquIr 2HUIp 1eSUE) ealepesFop nes esdr] it
Mnjsol
g — £ ‘esdi] nnuag euoZ Ul 1jen[iul ‘aresuelo op IO[RIUSWID € ‘lade
90— B 2IBNOBAS I$ 9I18109]00 9p JO[2AINZOdSIp B ‘Injmysox
: LepeIdop nnuag e o1rrodooe op mynanizodsip eareperSop nes esdr| 0S
(mymuowse
y—¢ efeyexdns ad o1y op 1z1%0 op 11081N0s ‘BuIdni op
a12d ‘LII[0]Xa ‘LIINJBLU ‘BULIOJIUNDU SIBO[ND) SJUIISIXD
19[90 BoJepeIdap nes aAIzoloonue 101j09301d esdr] 6t

L esdi] nnuag
9-v

mnpod [madered urp sjusws[o Joun




ve

:107eZUNdS91000U dJBIRW LINJSOI “LINSY ‘1ien[yur) ajesriqejaid
9)Jejell LINJSOY S[ejuaWa[e anuy 21e0)eZUNdsaI009U LIBZLIEPI[OS 89
9 1D nOuad
S 9 — ¢ gD npuRd
§ — ¥ €D nnuagd suraAeo ‘Sard ap Lnqmo ‘mpnuojaq earedaigag L9
[8o11I9A nes/1§ [8Ju0ZiIo ueld U] 21e[oATUSp
9-¢ ‘911QR[S 2JBXIJ 9P 2JUSWI[I NO ‘are0jeZundsa1odsu
Jojumysol e aiuadooe op 9AnIzodsi(q 99
IN[NJS0I BUOZ UIp [LIBSB[dIp BOIBI0[Qq 2)BI0NIN)P
g—L ARIS a1jeIR[Ip 9p Jo[LIMsol e 2iadooe ap aanizodsiq $9
9 :7D ‘1D nous g (1epeaSap 1oLIEPIZ 9[LINISOI
i+ § — 1D nudg urp [niepow) renyul op ojejeds aLrgpiz op LSy [ 49
JUAWID
op uojaq ulp murweseiqui e nes (axnge$ ‘axfumor)
F—¢€ Ioys[aAed eInzn (JUSIIO 9P U0JQ UIP nes a[oaed
urp Jo[rjurwigoriquil [nZeo uy) 21e1eW[0d3p LIMSOY €9
01 1D nnuag (% 01 @152d) Mnfejow MUNIZ0OI0D
6 — 8 17D nnuag BILIOJEP JO[2IUAWR9 ITunijoas e glejunuoid eaioonpay 79
QIepIOoRl
op 11oe[d BAIRIOLIDIOP Op 9)eZNED LIBW LIgse] -
L—9 Q[er=iE]
L—9 LIZOSUN[e ‘JO[QJUIUIBsEId) J[k LIew Ligse) -
S—¥ 1189 9[e LgpeIdop I8 Lig[oAIuep -
:o1epeI3op soooe op aduwey 19
S S—v nmnjonnseldns oouawafa od 1o1je1a3aA eluszaig 09
¥ £—7 rmjonasesjur spauawa]d ad 1arjejadaa ejuszoig 6S
@ — [ ‘lumonnseidns
¥ ae Leserdap n) wozZeal ap Jojajerede
9 — ¢ :esejdop BIgq 9k uRuodIoo JO[AUAWR[2 B BJ02100Ul HIZOJ 8¢
Q djeuolsuazald njguLe [n3unj e-ap [enyuy
‘orewradwosard
L—9 9[UAD]o B[ JO[2]0o10se] Jo[alerooue vareloiordan 16
9[RINJONYS JO[JUIWID[D J[.
9—¢ osard anux nes TLMIoNNS S[eJUaW]e axul 1ieraduejdon 9¢
6 — § 1910311pur
Iepuny e[ W < 4V

1§ 210211 Hjepuny




S¢

8—L %09 +0¢
9—-¥:%0E> (010 “03008U1 OBJE
:ojoyeadns nnuag ‘unjedes ‘1e8oonw) gjuelsizal ap 1eupod earepeida(] 18
1de[np uip 2)1njgo[e J0[1ZuLi3 [nZed ul
8—0 aroputid ap Jo[aImno eamuISnI “IO[LIRUIUI] BIIBPID NBS
Iofareuoelp e “o[rjueiuow esdi ‘roqidenp esrepeidaq 08
g — / juein nnuaJ
0 — ¥ :9qR02s (910 ‘aqe09s ‘Hjuein
1§ aueo[Ng NNULJ ‘oueo[nq) areputid op 20RO JO[SJUIWTS BIUNIZOIO)) 6L
9JULISIXAUT nes axeojezundsaioosu
99—+ LBZIEPI|0s ‘1SIn ap Jo[ejayoed JojunSnlur earepeida(g 8L
Jo 9[1an$eo0] Uy BoSIW 21e0 duad
9—+ NO Nes AIIsLIde op 1507 gy auad no nes $ndeidns 181 LL
18ingns nes 181n ap Jojajayoed nes;1§
8—9 JO[ISIN € B[BIUOZLIO NES B[EIIIA gleIofexs ealeulofa(] 9/
01-6%06<
8—L %08 +0T
09— :9% (07> ©10)s908 [TUNIjoas earaonpal (*03e ‘rizered ‘1orednio
aunijoas 2190npY ‘anizexind) o130]01q de1e ‘LinyedeId to[din vorepeiSa(] SL
Jead nes;/1$ ede op
9—¢ 1o, a1surjanuy 1§ [onuod nxyuad 9[IqISa00BUl QU0Y ¥l
rINSBWED nes grejoalu
6-9 aIngaiy a1eos ‘(sueojow op Lnjedelo 1§ LIROO[SIP
no syuerioduwl LgpeISap) eleleAe AvIS SLIEPIZ €L
§ (IO nnusd EJRl[OJX0 nes g[IqeLly
¥ — € 1gD unuayg ‘soyexd 10adse no ‘gjejerdns ef gyepeiSop sugprz ZL
9—+¥ IN[NU012q © hes [9LEpPIZ BINZ() 1L
QIBZLIBPI[OS 9P JJUIIDIJNSUI OJUSWD[ NBS BIOISIOR
8L eojejouR[doU ‘S[RIMONS I0[OIUSWID]S BAIBUOISIO [, 0L
9 :areonradns apafesed
e[ Jo[ourdenuoo esd
quardinsul nasnga(g areouadns
S 9[alesed e[ 1ojourSenuoo esdi ‘pod ad ajepuadsns
Juatoynsul (Jueqes Jo[ijeyeisur e areojezundsazossu earesejdwe
Alsnjour) yoqI| nijedg ‘Juaroynsur nasngap nes/i$ pod gns 1oq1| [nijedg 69

8 — 9 NSy ‘Tdenyyu]
9-¢

(1018ZUNdSa1003U




9¢

1mnjdun
9-—¢ nes mjmadered e sjuaind rurgw easepesSop nes esdry 926
9O—¥ Iemoxn op wurpod esdi] nes earepeia( $6
Jenjon op JO[SULISUO]
v—¢ e nes gjeos-pivde rounduo| esdi] nes earepeidoq ¥6
(BpuUnjoOIIWAS NEeS glesLIEdd JLIBULID]) BINZN
y—¢ ap eurpod 9saIMIBo[e 90 JO[AIUIWI]D Basopuridsa(y €6
9-¢ HgleAluep 1>, -
y—¢ eiedero ‘grensy -
“)[BJS® UIp 2)UIWEoRIqUIT 76
9-C%0E<
P~ €% 0>
‘eye109Je eiejeidng ginzn op 1aurpod earepeidep nes esdr] 16
0I-6:%0S<
8—L%0S+0¢
9-¥:%0T> feno ef
aunijoas a100npay nes [NUSIa) NO 10BJUOO 8P BUOZ U] IN[NUTHR] BalepeISo(y 06
I0[2ZBOUI NES
L—§ JO[a81Je1U0O “IO[LINJUBARIIUOD BoJepesSop nes esdr| 63
(aresaosu
0—¥ juns apun) Jojunjaydreds earepeiSop nes esdr 88
2—9 b e Sk L8
9—+¢ 10[9qeq 9 LIBUW LIDIOAODU] 08
.ﬁoﬂo.?.ﬂooqm
9—¥ eaJepad ‘(1dire nes/1$ 19yno ey 9p nde[np ‘aqeq
‘oy1d) uwsy urp Jojojuswa[2 € Bo150]01q BATEpPRISA( G8
4 tofjopid eaxeolpry | 48
I0jeZundsaiooou ajex1y nes
9—¥ gsdi| gluagsizos op 1ourpod ofe sjusuodwos sfejuswaly €8
areojezundsarooau
S—¢ IopuLd nes In[nuL| [LIBISN BILI0JEp
BIR[OAIUSD ‘DJBOIPLI 9p BiUIpUS) No BjUL)SIZAI 9p BUIPO] 78

01 —6:% 09 <




LT

SLIOSP [N1O2Jap Nes ealepesJop 9)$2IgULIN 3S aIed B [MUIWA[I 4+ NO JBJOU B-S / — ¢ A[OUBO[0D U]
Lmysor ‘sjadered ‘eremjon ‘eremos op ung ‘mynpod ea[e)) = (4)SO

pod ad syepuadsns nes ajezod njefeisur ‘saooe op adwes ‘unyew op Lerede BIqIV = (W)¥D

IdLre nes uoo op LMYIRYS “O0MUSIASTIUR SANIZOdSIp ‘wiozear op ojerede ‘Lmyonnsenu] = ()€

©o[ed UIisns aued gjuesizol op aquawdlyg = (4)7D

eludysizas op srediound speyustuss — exmonnserdng = ()10

9 1D =D 921uya) ILIE)S [€ 9)€}I[€d 9P I[dIpU]
< [ ! ! Id-01 =10 SI1B}ed 3p JO[IOTPUT BaIBO[BA
8 6 6 6 1q ruirxew eoreounda(g
8 £l 4! £l a 9]09Jop 9p JeWnN

arourisns
9P 9[3IUAWA[3 9P BIOJSOOR € aIe0jezundsaIodsu
+ c—¢ eaxopuud ‘mmodered Jopidels earepeidop nes esdr] L6




8¢

S = [d
(mynwrup eLo3are)
£ ‘mmpod eawrdun-T ‘ojiqesores ired eowrie) 3 = (arepoundop) 14
111 =PD I[nwnIp eLiogae) | ¢
w 00’6 =1 mynpod esunguny | ‘g
w9 =dg  2iqesoxeo rired eownje [ |

Jo[Izg1)s & A1}0adsar ‘MNP € 830 N B[2I09 BA 95 J[Iqesored ired eaurie] 1gifeoso] uy oyese[duwre sjnpod &7 ,
(oreijeurerdns ‘ondiererdns) gqino uy Jo[unpod earefeuswe nyuad tesadeu [nifeds AISn[oUl 8661/ “IN JO[LINIOdSURL], INNSTUTIA
InuIpiQ wiojuod juns (og) ondo [mooye snid (3q) areprys op epueq ‘gjueinSis op njnijeds e 1§ s[iqesoreds mired eowrie|

14 £ 0 (4 ! 0 0 0 0 A g
S 14 0 € [4 0 I 0 0 Al 14
L 9 0 9 S 0 S 14 111 3
6 8 0 8 L 0 L 9 0 11 [4
01 6 0 6 8 0 8 L 0 1 [
0l 6 8 L 9 S 14 ¢ [4 [ 0
IMAWNIp 8 glueingis O[O ejuen3is ynuInp ejueIngis
o[1qesored ap nijeds vjuemsis | g opiqesomeo | op nijeds glueindis | e opiqesoreo | op nijeds ejueinsis
jred « BIBL op nijeds no mjred x BIEJ ap nijeds no ired x BIEJ op nijeds no (S661/9%
eawrie| no mynump eawie] no mnnumip eowig[ no Injouwnp 1N -dsuei]
opundsai0o | € d[Iqesoued Ijrgd eowije] | spundseroo | e ojiqesores njsed eawiig] | spundseioo | ® o[iqesoies mired eowrje| any
nu a1e)) no apundsaiod a1e) nu a1B) no apundsa100 1) nu are) no apundsarod a1e) P10 ..mcoov
(w) innpod eawrie| mnumnp
w Q] <1 W00l +97="1 _ WG >] © goIuLD)
(w) (1) mnpod eswngung BSB[D 110 "IN

I "IN InPqe L
I AN mnaqe) urioyuod ‘mpod jesejdure 9)s9 a.1ed 3d IN[NUWNIP B BIIUYD) BSBPD IS
(mmnpod esw3uny 1§ afiqesoaed njaed eowrjep) pod ad mnayget) e aavinsejsap ap I

4 d)ejeuoljdouny ap IpU]
d)B)I[BUOIjoUN] IP JO[IDI)SLIdILIED BIR)ON ‘TII

e

puod 3p atjouny uy 39eJ 3s vasepunda(




6¢C

14 =Zd
9 = QsTEEv eLI039]R)) ‘a1edIROU] 9p BSe])) J = (a1ejoundap) NM_
11 = IMMWNIp BLOSE) ‘7
I = 9I80IROU] Op BSB[D) °|
£ - - A S
8 £ 0 Al v
01 9 0 I 3
01 6 0 11 C
01 0T 0 I !
II i H
m[npod & a1eorgoul 9p SR IM[NWNIP B BOIUYD) BSE[D "IN

C AN [nPqE],

7 "IN IN[N[2q &) WLIOJUOD ‘MINWINIP € BIIUYI) BSE[D IS
mmpod e 3a82.080U] 9P BSB[D AP d1jouny ul 3dej as eaaeppunda(g

Zd dye[EUOLoUNy 9P AINPU]




0¢

z =¢d |

Q = (mmpod [ndi], arereo[dxs op ereIn() J = (areoundap) ¢4

C = mynpod [ndif, 'z
Tue 7/ = (1ue) arejeordxe ap BrRIN( ']

pUIIXeW BaJR)OUNdIp NO [NIUSWS[S
[no[ed uy Bl as (1njo3 no 11$gJ IS SLEPIZ 3P BI[OQ "XJ) ILIAJIP USWR[S UIP BINJEo[e 23sd einjonseidns ared Uy [nzeod uJ ‘gJoN
apound g no sonpai ea 98 garejoundap ‘oreuojaqerdns o JeINOIXA B-S 91ed B LINJ03 NO S[IISE] B 4

EPIUIEIED
8 L 9 S € s jog nes enerd op aLepr7 S
01 01 01 6 L S ] 14
)I[OUOW 1ZULIF 18
6 8 L < [4 ~ D07qOoUOW Nes LIBW UB0SUOL
uIp ojeoLIqe)ald 1ZuLn)

(rorur
01 6 8 L ¥ Z AUBOSUOI)) 9)BUOSUON} IZULID)
01 01 6 8 / € L1IN[08 no 118e,] rewrdwooard uojog y
8 4 9 g £ g 1LI039]80 9)[V/
6 8 L 9 ¥ 4 I2qIon) 1ZUrIn) JewIe uojeg
6 8 L ¥ i - AOIRJRJN 1ZULID) z
6 3 L 9 S - Sjepng
8 L 9 Y (4 - SYIMIIU 1ZULID) eI I

SP < S —9¢ SE~ 9T $¢—91 L~ 9 $—0
(areprjosuoo nes;1$ axdael) erejdes mpod jeziear 9)so
arferedar vwnyn ] 9p nes a1jonysuod ] ap noax} & a1ed nnpod e arejeo[dxs op 2jeIn(] umjonnserdns ndry, 9IeD UIp [N[RLIdJR]A | MO "IN

¢ "IN [NPqeL

€ “IN In[njaqe)} urioyuod ‘mynpod ndn 1§ (31eprjosuod nes/1$ s.a18.1e|) grepded
dljesedal ewyn g] 9p nes BIJONIISUOD B[ 3P INIAIY € aIed In[npod e dae)eo[dxs op vjeanp Ip drjouny ug 93eJ 3s vaaepundoq

€4 deN[euoriouny ap AEdIpu]




[§3

5 =1 |
S = (8°L°9°¢"y’¢"’1 mmpod mymioozap [ndif) j = (arejoundop) 4 |
- 6—8 in[npod euoZ U 191q]e B3Nel[IqR]S 1S IN[nFoA[e) BaILI0GOD BZEJUIN[JUI 218D AR J0[IoNISE[eq BjUaZal] g
6—8 wezeal ap Jojojesede esdi| nes gimonnselur od J0[1ZULIS € §109100Ul EIIRWIAZIY
- 9-¢ ‘manjonaserdns oje gjuaIsizal ap 2[9JUSWI[D B[ JO[IUNISUSWIP BIR}9adSasoN L
BZOYIA 9p 1joLnsal “1rde[elsur nes/I5 [91j0N1SU0D
- 8-/ ap QuaUId[d Joun e Jireqed ul earese[dwe ‘1v1q[e [nases) 1§ [nwnip no mnpod mimusurese[dwe BaIR[I00aN 9
pod
S S—1 ad 1jurwgoriqui € axejudwi]dns njens Joun ejuasrxs ‘pod od 1ode eareuSess ‘rade 111981008 varRINSISEON G
ijeredal 1§ asourjonuy ‘nioadsul nnuad mnpod s[ojuswis[e | MMsadoe
- 9—¢ eolE)I[IqIsodut ‘(232 ‘saooe ap auuojje[d 9Ieolonigo) arurienul ap Jo[aARIZodsIp eareuoriounjou nes esdry ¥
g 8—L reqes 15 (euol ‘gzayiA op 213o1Nsal op J0[aIe0)edIpul esdr| ¢
91B21J11J09[2 Je12] 18D 9)sad
- £€-7 areonradns ofafesed e[ arjoajord op 1o[1noued esdl ‘rezijeuwas op JO[oIe0}EIIPUI € NES/IS Jo[afeorew esdr] T
- y—¢ Jojeanfuoouy [nipaw uy injnpod I11gIpedu] € 2139353 ap esdi| I
BJepIOdk
arejounda(y | arejounda(y IM[N}OQJP BAIIWUNU(] "0 "IN
v AN In[PqeL,

p "IN IN[N[PQE) WLI0JU0D ‘AIRZI[EUMIS 3P [Npou ‘d1e)eo[dxa op Io[jipuod & IS mjeaeda 1§ arsurjanyuy ap Jo[LIBIIN]

€ 918N)09J0 9P I0[IHIPUO0D € dJeINSISE AP [npow ‘Inydsrord & a1indaxs e a1e)dadsal op [npow ap arjouny uy aoej as eaaepounda(g

A d)e)I[eUOldUN] 3P A[AINPU]



"1INISOI ‘(v101s908 BaIRZUN “BaIISdOA “ealrjeInd) wozeal op 9[ajerede -

:Jofade 111a8mos voremngise ‘a1e3mos op oung -

‘eInpioq ‘o[ajadered -

‘arejuoziio Jofafeorew e nes / 1$ ‘esizioul axsgdop 91reqes ap ‘[euo) op @zaylA 9p 11joLnsal nuuad Jo[aIe0edIpUl BIU)SIXS -
‘o[ojUoWIRISOOE ND JO[2IBN)0I} BOIBPIOORI -

‘mnpod euoz uy saooe ap o[odwres 1§ arenjon) ‘pod od eojurwgdRIqU] -

:puranxd atrexony redrourid uy ‘e891ajur os Jo1npod € glULIND BIISUI}ANUL ULL]

I =64 |
6 = (€°2°1 arourjonuy op o[ureron) J = (erejoundop) ¢ _
6 = dJourjanul ap Joqueion| € g[ejo) esdry ¢
- = 2Ie0JRORJSIIES ‘7
- =tung |
(reZI[R2IOU

6—L dIourjaxul Sp S[LIBION] UIP o, (S 9159) 2Iourionul op JO[LIRIoN] € Be1o) esdr €

9—¢ (S1eZI[RaIoU S1oUTjoNUI 9P SLIBION] UIP ¢, (G UNUWIIXEJA]) 2JBOJBORISIIES 7

-1 (9reZI1Ra10U S1oUiaNUL 9P S[LIBION] UIP 9 (07 UNWIXE]N) BUNg I

varejounda(] s12urjaIu] Op JO[LIRION] BIIRII[E)) "0 IN

S "IN [R[PqeL
G “AN IN[N[aqe) WLIOJUOd ‘BIUIND JIIUIJIIIUL 3P JO[LIBIIN] BIJB)I[8I 9P [NpOou 3P jouny ug 3dej as vaseyoundo(

Sd dyeN[EUoHdUNy 3P AIINPU]




£E

4

e
S

.wﬂwwﬁ\&naow 1adxs

daepeiadap ap

©JE)09JE BJUD)ISIZAL 3P ILINJINI)S EIIEPIOSUOD NES BIIMIOMM] [T *1E ‘T7S ANV WAOANOD ALVANVINOI T INSVIA

PNEMII © gjueIndis
9P SWIUIW J[IHIPUOD BINSISE NU BI[UYD) BIIABIS A IUYD) [LIB)s BSB[D UY eZeaIpeou] os [npod ‘mynferound uoyuo))

07=b1+9 =W+ 1D =38

14! I [4 4 14 S €|

€L 6 8 3 9 S arejounda(y

0s 01 01 0l 01 ]! wxew feyoung
TVIOL| 64 | v4 | €4 | ad 1d (1) 3yeytjeuorjouny op IoI1puy

9 (4 I I I ! D

Sy 8 6 6 6 6 BWIXRW BaJejounda(y

0S 01 01 01 01 01 wixew feoung
TVIOL | SO 148 £ (48, 1D (1D) @01uya) 11IL)S 12 YelI[ed I 1OIpU]

YOINHAL HHVLS 3d INTIDIANI VIIVNINIALAA TII



3. ANEXA - FOTOGRAFII

crapaturi si fagase

Foto 3

Foto 1: Ca[e pod prezinta fiuri,

74 e Fr A v
Foto 2: Timpan pod amonte degradat
cumularea mai multor defecte a dus
la reducerea sectiunii elementului

LRy
Foto 4: Calea pe pod este supraincarcata
Lipsesc trotuarele, parapetele pietonale
si cele de siguranta

34
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Foto 5: Prezenta vegetatie in zona Fto 6: Zona albiei séhrgerii in
suprastructurii este neamenajata

amonte

35



Foto 10: Vedere laterala, amonte pod

\

~a

Foto 12: Sferturi de con deradat

Mg

Foto 9: Albie neamenajata, vegetatie
abundenta in perimetru acesteia.

Foto 13

36



Foto 14: Fisuri, crapaturi, culoare Foto 15
neuniforma si armaturi corodate
fara strat de acoperire

Tl

Foto 7

Foto 16:Suprastructura si culee
Beton segregat, armaturi corodate
si fara strat suficient de acoperire

37




Foto 18: Beton degradat cu reducerea
sectiunii elementului la suprastructura
in zona de aval a podului

Foto 20

F

ot

0 19: Sup

e

rastructura pod in amonte

Foto 21

38
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Foto 22: Culoare neuniforma, pete negre,
impuritati, aspect prafuit si macroporos al
culeei mal stang. Prezenta vegetatiei
pe zona albiei

s

Foto 24: uieri Ioca

Foto 23

: Culee mal drep

Foto 25

35




a scurgerii nu este amenajata, fiind co

si cu o vegetatie abundenta

40
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